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Voila le printemps

Laissons I'hiver derriére nous et profitons du
printemps.

La bourse arrive avec ses lots de trouvailles
a découvrir. Le comité espére vous voir nom-
breux a cette occasion. Effectuant un petit
retour sur I'année écoulée, enfin débarrassée
des restrictions Covid, il importe de souligner
que toutes nos séances ont pu avoir lieu.
Elles ont connu une excellente fréquentation
puisque chaque assemblée a réuni au moins
une vingtaine de personnes. Les repas ont
tous été trés animés et certains participants
ont souvent joué les prolongations jusqu’en

fin d’aprés-midi. Je pro-
fite de ces lignes pour
remercier les gens de la
buvette de la Tuiliere pour
leur accueil et la qualité de
leurs prestations.

En 2024, nous célébre-
rons le 45e anniversaire
de la société. Le comité
d’organisation s’est déja
réuni a trois reprises pour
définir les contours des
festivités qui marqueront
cet évenement. Une expo-
sition est d’ores et déja
prévue lors de la bourse
du 28 avril 2024. Réservez déja la date dans
votre agenda.

Qui a dit «petite carte», la carte qui illustre
notre premiére page est trés connue, mais
elle a une particularité: elle est en aluminium.
Elle est gaufrée, a un fond gris et a été publiee
par les Editions Guggenheim. Evidemment,
on la trouve également en carton, qui est le
modele le plus courant, mais toute la série
existe en version alu. Voila un joli sujet de
recherche dans nos «petites cartes».

Jacques Rosset, président
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Peux sigelgs dg navigation
a vapegur sur lg lsgman

Le Guillaume Tell premier bateau a vapeur suisse

e 18 juin 1823, le bateau Guillaume Tell
ID est lancé sur les eaux du Léman, a
Pinitiative d’Edward Church, consul des
Etats-Unis en France et passionné de navi-
gation a vapeur. Aprés avoir fait construire et
fait naviguer plusieurs bateaux de ce type en
France, il entreprend d’introduire ce nouveau
mode de transport sur le lac Léman.
Construit a Bordeaux, le Guillaume Tell,
assemblé a La Belotte (GE), est le premier
bateau a vapeur a roues a aubes a naviguer
en Suisse. Pouvant accueillir deux cents
passagers, il rallie quotidiennement Geneve
a Ouchy en six heures, alors qu’il faut comp-
ter une journée pour effectuer le méme trajet
par voie de terre, en diligence. Le succes de
ce nouveau moyen de transport est immé-
diat. Il perdure encore aujourd’hui, raison
pour laquelle la Poste a édité, au début du
mois de mars, un timbre célébrant le

bicentenaire de la navigation a vapeur sur le
lac Léman.

Cinquante ans apres les origines de la
navigation a vapeur en Suisse, la Compagnie
Générale de Navigation (CGN) est créée, suite
a la fusion de trois sociétés concurrentes:

- LaCompagnie de I'Helvétie, a Lausanne,
exploitant les bateaux /’Helvétie (1841)
et Bonivard (1868)

« LaSociété du bateau a vapeur le Léman,
a Lausanne, possédant /e Léman Il
(1857)

« La Société anonyme I'Aigle, a Geneve,
détentrice du bateau I'Aigle Il (1857)

En outre, quatre bateaux «en indivi-
sion» viennent grossir la flotte de la CGN;
le Guillaume Tell (1853), le Chillon (1857), le

Rhéne (1857) et le célébre Winkelried Il, a

deux cheminées (1871).

Les statuts de la nouvelle Compagnie
Générale de Navigation sont adoptés le
16 janvier 1873.

Commence alors I’histoire passion-
nante d’une société qui connaitra des
périodes fastes et des moments diffi-
ciles, au gré de I'évolution du contexte
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T.ac Tieman, Bateau

J. J. 2019 Montreux — Départ de Bateau.
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son histoire, illustrés par des cartes postales.

Il convient de relever que la fin du XIX® et
le début du XX® siecle correspondent a I'age
, d’or de la carte postale. C’est également une
R —e M LR =t époque d’intense développement touristique
e Lieu L - - et industriel. De ce fait, de multiples photo-
graphes immortalisent sur des cartes pos-
tales les bords du Léman et les bateaux qui
le sillonnent.

Au moment de sa création, la CGN est
a la téte d’une flotte de huit bateaux. Puis,
le succes aidant, elle s’agrandit. Lessor du
socio-économique et politique des cent cin- tourisme et la concurrence du chemin de
quante derniéres années. La CGN a de tout fer I'obligent & élargir et diversifier son offre
temps été confrontée a de nombreux défis, et a améliorer le confort de ses passagers
trop nombreux et trop techniques pour étre ainsi que la vitesse de ses bateaux. Elle com-
énumeérés dans le présent article. Nous nous mande & la société zurichoise Escher-Wyss
bornerons a évoquer quelques moments de plusieurs bateaux, dont le France (1886), muni
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de I'éclairage électrique (une nouveauté!) et
le Major Davel (1892). Apres avoir repris le
chantier de construction navale au port de
Morges, la CGN déménage en 1888 a Ouchy
ou se trouve désormais son chantier naval.
Mais divers problemes techniques
ameénent la CGN a changer de fournisseur.
Elle s’adresse dés lors a la Société Sulzer
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Freres de Winterthur, avec laquelle elle col-
laborera pendant des décennies. Premiere
livraison, le bateau Geneve, d’une capacité
de 1000 places, acquis en 1896, a I'occasion
de I’Exposition Nationale Suisse, organisée
cette méme année dans la ville du bout du
Lac. C’est le début d’une période floris-
sante. Les touristes affluent et la population




Lac Léman - Bateau-Salon ,,Montreux*

C.P.N.2593,

locale fréquente assidiment les bateaux de
la CGN a la belle saison. De 1904 a 1914,
a raison d’un bateau neuf tous les dix-huit
mois, la CGN s’enrichit de sept magnifiques

C.P.N. 1448
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bateaux-salons: /e Montreux (1904), le
Général Dufour (1905), le Vevey (1907), I'ltalie
I (1908), la Suisse Il (1910), le Valais (1913) et
le Savoie (1914). Une huitieme commande
sera inaugurée apres la guerre de 14-18: le
Simplon Il (1920).

Parallelement, la CGN renforce sa flotte
marchande par l'acquisition du Chablais
(1904) et du Venoge (1905).

La guerre de 14-18 met un frein a I'essor
de la CGN: la raréfaction de la clientéle et
des matieres premieres contraint la direction
a immobiliser certains de ses bateaux et en
détruire d’autres, pour récupérer des métaux.
L’Helvétie, I'Aigle Ill, le Winkelried, le Dauphin
et le Guillaume Tell sont ainsi démolis. Apres
la guerre, les affaires reprennent, ce qui incite
la CGN a lancer encore deux unités, I'Helvé-
tie de 1600 places en 1926 et le Rhéne de
1100 places en 1928. Quelques années plus
tard, la compagnie doit faire face a la concur-
rence de I'automobile et aux conséquences
de la crise des années 30, tandis que les
coults d’exploitation, d’entretien et de moder-
nisation augmentent. La direction décide
alors de remplacer, sur certains bateaux, les
machines a vapeur par des moteurs diesel, ce
sera le cas du Geneve en 1934. Ces mesures
ne suffisent pas. La CGN doit se résoudre
a solliciter I'appui des pouvoirs publics en

Le Port
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1940. La Deuxiéme Guerre mondiale péjore
encore davantage les finances. Les pouvoirs
publics sont appelés a la rescousse. Laide
apportée par la Confédération et les cantons
permet de moderniser ses équipements et
de remplacer les machines a vapeur par des

ltac lséman — Ibe bateau ‘‘lsa Suisse'’.
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installations diesels-électriques
sur le Lausanne (1949), le Vevey
(1955), I'ltalie (1958), et le Montreux
en 1962. Dés les années 60, la
compagnie achéte des bateaux
plus petits, moins gourmands en
énergie tels I’Henry Dunant et le
Général Guisan et plus rapides,
comme ['Albatros. Puis, dans les

Jullien frdres, Phot, Editeurs; Gendve

années 90, la décision est prise de n’affecter
les bateaux a aubes que pour les grandes
courses estivales et d’acquérir des bateaux
comme /e Léman et le Ville de Genéve assu-
rant les traversées quotidiennes des fronta-
liers au départ de Lausanne, Evian, Thonon,

Nyon et Yvoire.

Au début des années 2000,
cette politique se poursuit avec
I’achat de navettes qui per-
mettent d’améliorer la rentabilité
des frais d’exploitation, en hiver
surtout: ces nouveaux bateaux
sont /e Morges, le Lavaux, le
Valais, et les navibus Coppet
et Genéve. Parallelement, avec

7.3, 819 En vue e G




’appui des pouvoirs publics et grace aux
fonds collectés par I’Association des Amis
des Bateaux a Vapeur du Léman (AVBL),
de gros moyens sont engagés en vue de la
restauration et de la conservation des huit
bateaux prestigieux datant du début du
vingtiéme siécle encore en état de naviguer.
Avec le Montreux, le Vevey, I'ltalie, la Suisse,
la Savoie, le Simplon, I’Helvétie et le Rhéne,

J. J.7046 [»e Bouveref — bac [-éman

tous classés a l'inventaire des monuments
historiques par le Canton de Vaud en 2011, la
CGN peut s’enorgueillir de posséder la plus
grande flotte au monde de bateaux Belle
Epoque.

Au cours de ses cent cinquante années
d’existence, la CGN a connu un certain
nombre de drames, consécutifs a des intem-
péries, des accidents plus ou moins graves

e Bouveret — Lac Léman
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Vevey. — Les Quais

ou des naufrages. En voici quelques-uns,
ayant particulierement frappé les esprits:

Le 23 novembre 1883, le Cygne percute un
autre bateau, le Rhéne, lequel coule, empor-
tant onze passagers et membres d’équi-
page. Son épave git a 300 metres de fond
entre Lausanne et Evian. Qualifié de «Titanic
lémanique», méme si le drame a eu lieu vingt-
neuf ans avant le naufrage du célebre paque-
bot, cet accident a provoqué un tres grand
émoi dans la population. Il est a I'origine de
la création de la Sbciété de Sauvetage du
Léman, le 6 septembre 1885.

En 1892, le ddme de la chaudiere du Mont-
Blanc explose dans le port d’Ouchy, alors que
des passagers débarquent. On dénombre 26
victimes.

En 1925, un incendie détruit /e Bonivard,
la nuit, dans le port d’Ouchy. Le 3 mai 1928,
le Geneve entre en collision avec le Rhéne Il
dans le port de Pully. Une partie du mét se
brise et tue une passagere.

Le 18 aout 2003, I'explosion de gaz dans
la cheminée du Simplon dans la rade de
Geneéve ne provoque heureusement que des
dégats matériels.

Des scénes de nombreux films cinémato-
graphiques ou de séries télévisées ont été
tournées sur des bateaux de la CGN. Dans
la bande dessinée «Huit heures a Berlin»,
dernier album des aventures de Black et

Mortimer, l'auteur imagine une rencontre
entre deux espions a bord du Vevey. En 2003,
lors du G8, une quinzaine de chefs d’Etat ont
emprunté des bateaux de la CGN pour se
déplacer a Evian depuis leur hétel en Suisse.
Ces quelgues anecdotes démontrent que la
notoriété de la CGN s’étend bien au-dela de
nos frontiéres et que cette société constitue
un des plus beaux atouts de la promotion
touristique de la région Iémanique.

Nicole Grin

Un merci tout particulier est adressé a
Michel Bezencon pour la fourniture d’une
importante documentation et pour la mise a
disposition de cartes postales issues de sa
collection personnelle.

M vos aggndas

Réservez d’ores et déja la date de notre
prochaine manifestation

Dimanche 30 avril, de 9h a 16h

Bourse aux cartes postales et vieux papiers

Coss’Arena, route de Morges,
1304 Cossonay-Ville

Venez nombreux.




